CONCORDIA
MARITIME 7

Styrelsens redogorelse enligt 16 a kap. 7 § aktiebolagslagen och forslag
till beslut om godkiinnande av avtal om tidsutbefraktning av fartyg till
Stena Bulk AB och garantiavtal med Stena Sessan AB

Concordia Maritime AB (publ) ("Concordia Maritime” eller "Bolaget”) har den 12 juli 2021
traffat en 6verenskommelse om ett villkorat avtal med Stena Bulk AB eller nominerade
koncernbolag (”Stena Bulk”) om tidsutbefraktning (Eng. time charter) av Bolagets samtliga tio
P-MAX produkttankfartyg (" Tidsutbefraktningsavtalet”) samt samma dag traffat en
overenskommelse om ett villkorat garantiavtal varigenom Stena Sessan AB (”Stena Sessan”)
garanterar att betala upp till 10 MUSD (”Garantiavtalet”). Avtalen ar villkorade av
godkéinnande frén bolagsstimman i Concordia Maritime till {6ljd av att ingaendet av avtalen
anses utgora vasentliga transaktioner med nérstaende i enlighet med 16 a kap. aktiebolagslagen.

Bakgrund och motiv

Concordia Maritime har historiskt lyckats ta sig igenom utmanande perioder. Exempelvis tog
sig Bolaget igenom den langvarigt svaga marknaden till f61jd av finanskrisen 2008 som holl i
sig till 2014 genom lyckade tidsutbefraktningsavtal. Vidare hanterades den svaga
tankmarknaden mellan 2016 och 2019 genom att Concordia Maritime agerade proaktivt och
avyttrade tre fartyg genom sale and leaseback-transaktioner. Totalt sett har dock tankmarknaden
de senaste sex aren inte varit tillrdckligt stark och Bolaget har inte kunnat ingé l16nsamma langa
tidsutbefraktningsavtal for de tio P-MAX produkttankfartygen, vilket har lett till att delar av
fartygsflottan har varit uthyrd pa kortare tidsutbefraktningsavtal. Under andra halvaret 2020 och
forsta halvaret 2021 har tankmarknaden varit rekordsvag och marknadsldget har medfort
finansiella utmaningar fér Concordia Maritime, vilket informerades om i delarsrapporten for det
forsta kvartalet 2021. Bolagets tillgidngliga likviditet har under aret avsevéart minskat i samband
med planenliga investeringar sdsom installation av lagstadgade system for rening av
ballastvatten och édterkallandet av kreditfaciliteter, samtidigt som rorelsens intékter varit laga
beroende av rddande marknadsldge. Sammantaget har detta resulterat i en situation dar Bolaget
riskerar att inte ha tillrdcklig likviditet for att mota sina finansiella ataganden under 2021 samt
att bryta mot kovenanter i sina laneavtal. Bolaget har dérfor forhandlat fram, och erhallit, nya
waivers fran de ldngivande bankerna som géller fram till att nya l&nevillkor &r pa plats eller till
den 30 september 2021 samt erhdllit anstand avseende del av amortering till de langivande
bankerna.

Styrelsen och foretagsledningen i Concordia Maritime har utrett och 6vervégt olika alternativ
for att hantera Bolagets finansiella stidllning och omedelbara och tringande likviditetsbrist. Efter
forhandlingar har Concordia Maritime och vissa av Bolagets langivande banker ("Bankerna”)
traffat en principdverenskommelse avseende lanevillkor for Bolagets befintliga finansiering, pa
ett ursprungligt belopp om 114 MUSD, avseende atta av Bolagets P-MAX produkttankfartyg till
dess att lanet forfaller under fjarde kvartalet 2024 (”Principoverenskommelsen”).
Principéverenskommelsen innebér en ldgre amorteringstakt och nya nivaer pa kovenanterna
samt att Bolaget inte far Iamna utdelning fore utgangen av laneavtalet i december 2024 utan
samtycke fran Bankerna. De nya villkoren kommer medfora att Bolagets waiver fran kovenanter
och anstind avseende del av amortering inte lingre dr nddvéndiga. Principéverenskommelsen
forutsitter att vissa andra atgérder vidtas, i huvudsak innefattande att Concordia Maritime ingér
Tidsutbefraktningsavtalet och att intdkterna Bolaget erhéller for atta av de tio fartygen som
omfattas av Principdverenskommelsen endast far anvindas till vissa forutbestimda syften.
Atgiirderna innefattar vidare att Concordia Maritime ingar Garantiavtalet om 10 MUSD i syfte
att Concordia Maritime ska kunna amortera ned sina 14n till Bankerna enligt den nya
amorteringsplanen. Sammantaget innebar upplégget att den berdknade restvéardesskulden
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kommer att vara hogre dn vad den angavs till i l&neavtalet fore Principdverenskommelsen men
motsvara fartygens forvintade skrotvérde. Principdverenskommelsen &r vidare bland annat
villkorad av godkdnnande i Bankernas kreditkommittéer samt av att Tidsutbefraktningsavtalet
respektive Garantiavtalet godkédnns av Concordia Maritimes bolagsstimma. Vidare forutsitter
Principdverenskommelsen att motsvarande lanevillkor ingas med langivaren till Bolagets
resterande tvd P-MAX produkttankfartyg.

Nirstaenderelation

Tidsutbefraktningsavtalet respektive Garantiavtalet utgor avtal med nérstdende parter till
Concordia Maritime. Stena Bulk &r heldgt av Stena AB (publ) (”Stena”), som i sin tur dr helagt
av familjen Sten A. Olsson. Storsta dgare i Concordia Maritime dr Stena Sessan som innehar

4 000 000 A-aktier och 20 896 347 B-aktier, motsvarande 52,16 procent av det totala antalet
aktier och 72,73 procent av rosterna i Concordia Maritime. Stena Sessan dr heldgt av familjen
Sten A. Olsson.

Familjen Sten A. Olsson har sdledes ett bestimmande inflytande 6ver Stena, Stena Bulk, Stena
Sessan och Concordia Maritime och bolagen anses ddrmed vara nérstdende bolag i enlighet med
arsredovisningslagen (1995:1554).

(A) Beskrivning av Tidsutbefraktningsavtalet

Overgripande beskrivning av avtalet

Concordia Maritime har traffat en 6verenskommelse om Tidsutbefraktningsavtalet avseende
Bolagets samtliga tio P-MAX produkttankfartyg under fem ar till Stena Bulk.
Tidsutbefraktningarna for respektive fartyg kommer, forutsatt godkdnnande av bolagsstimman,
inledas vid operativt ldampliga positioner for respektive fartyg under det tredje kvartalet 2021.
Tidsutbefraktningsavtalet baseras pa standardkontraktet Shelltime 4. Tidsutbefraktningsavtalet
innebdr att Stena Bulk ménadsvis 1 forskott erldgger en garanterad grundhyra om 15 500 USD
per dag och fartyg (totalt 155 000 USD per dag) till Concordia Maritime. Stena Bulk har vidare
atagit sig att betala forskottshyra upp till 10 MUSD om det behovs for att Concordia Maritime
ska kunna amortera till Bankerna enligt den nya amorteringstakten. Grundintdkten Concordia
Maritime erhaller enligt Tidsutbefraktningsavtalet ticker operativa kostnader (sdsom
besdttningskostnader, tekniskt underhall och forsdkringar), avsittning for periodvisa
torrdockningar, rédntebetalningar samt amorteringar, i enlighet med den nya amorteringsplanen,
till Bankerna. Enligt Principdverenskommelsen far den garanterade intidkten under
Tidsutbefraktningsavtalet for de atta fartygen som omfattas av Principdverenskommelsen endast
anvindas for dessa andamal. Enligt Tidsutbefraktningsavtalet sa finns det, utéver den
garanterade inkomsten, en vinstdelningsmekanism innebarande att Concordia Maritime och
Stena Bulk delar lika pd eventuella 6verskott fran intikter 6verstigande grundhyran som
fartygen genererar i genomsnitt under férutbestimda perioder pa sex manader under
tidsutbefraktningsperioden. Aven Bolagets andel av eventuell vinstdelning, for de atta fartyg
som omfattas av Principdverenskommelsen, far endast anvindas for de &ndamal som den
garanterade intdkten far anvéndas for. Vidare har Concordia Maritime ritt att under
kontraktstiden sélja hela eller delar av flottan utan avgift vilket sdkerstéller Bolagets formaga att
tillvarata en starkare marknad. Utdver att vara villkorat av godkdnnande frn bolagsstimman i
Concordia Maritime &r avtalet med Stena Bulk villkorat av godkdnnande fran Stena.

Ndrmare om avtalets skdlighet

Styrelsen for Concordia Maritime har, i samband med forhandlingarna med Bankerna och med
Stena-sfaren, 6vervégt villkoren for Tidsutbefraktningsavtalet med hinsyn till ridande



3(4)

marknadslége och dven Overvigt andra alternativa &tgérder for att uppna motsvarande positiva
finansiella effekter for Bolaget. Givet det radande marknadsldget samt Bolagets likviditet och
finansiella stdllning gor styrelsen bedémningen att Tidsutbefraktningsavtalet samt
Principdverenskommelsen och Garantiavtalet &r nodvéndiga for att stidrka Concordia Maritimes
finansiella stdllning och likviditet. Detta d& Tidsutbefraktningsavtalet medfor en garanterad
inkomst som técker savil operativa kostnader, avsittning for periodvisa torrdockningar, rantor
samt amortering enligt plan under fem ar framdver. Genom att Concordia Maritime behaller
mojligheten att avyttra de tidsutbefraktade fartygen samt har en vinstdelningsmekanism med
Stena Bulk sédkerstills 4ven mojligheten att dra nytta av ett eventuellt stiarkt marknadslédge.
Tidsutbefraktningsavtalet mdjliggdr vidare Principéverenskommelsen som styrelsen bedomer
inte skulle vara mojlig att nd utan Tidsutbefraktningsavtalet. Styrelsen anser dérfor att det &r i
Bolagets intresse att ingd Tidsutbefraktningsavtalet med Stena Bulk. Slutligen har Concordia
Maritimes styrelse dven utrett och dvervigt ett antal alternativa I0sningar for att hantera
Bolagets finansiella stéllning och likviditet, men i dagslédget bedomer styrelsen att
Tidsutbefraktningsavtalet, i kombination med Principéverenskommelsen och Garantiavtalet, ar
den bista l0sningen for att forstirka Bolagets finansiella stillning.

(B) Beskrivning av Garantiavtalet
Overgripande beskrivning av avtalet

I Principdverenskommelsen har Bankerna kravt att en garanti om 10 MUSD stélls ut for att
sakerstilla att Concordia Maritime amorterar till Bankerna enligt den nya amorteringsplanen.
Bolaget, Bankerna och Stena Sessan har dirfor triaffat en 6verenskommelse om Garantiavtalet,
varigenom Stena Sessan garanterar att betala upp till 10 MUSD till Bankerna, for att ticka
amorteringar for Concordia Maritimes rakning. Bankerna kan endast dra pa Garantiavtalet om
det behovs for att Concordia Maritime ska kunna amortera till Bankerna enligt den nya
amorteringsplanen och kan inte nyttjas till ett hogre belopp dn 10 MUSD eller mellanskillnaden
mellan vad Concordia Maritime kan amortera och vad Bolagets ska amortera enligt den nya
amorteringstakten.

Eventuellt nyttjat belopp under Garantiavtalet kommer att ses som ett lan frdn Stena Sessan till
Concordia Maritime och Concordia Maritime kommer att vara dterbetalningsskyldigt for
beloppet. Det nyttjade beloppet kommer att 16pa med en arlig rdnta om LIBOR (eller
motsvarande referensrénta) plus 3 procent for Concordia Maritime och ska aterbetalas till Stena
Sessan inom tva &r.

Ndrmare om avtalets skdlighet

Concordia Maritime har 6vervégt olika alternativ for att kunna uppfylla kravet pa garanti enligt
Principéverenskommelsen, och enbart funnit ett praktiskt mojligt alternativ, vilket dr
Garantiavtalet. Styrelsen bedomer att rintan pa nyttjat belopp under Garantiavtalet ar
marknadsmassig givet Bolagets finansiella stéllning. Mot bakgrund av att Concordia Maritime
inte behover erldgga ndgon rinta forrén eventuellt nyttjande och enbart pa det belopp som
nyttjas, bedomer styrelsen dven att villkoren ar fordelaktiga for Bolaget. Givet att Garantiavtalet
dven mojliggor Principdverenskommelsen bedomer styrelsen att det dr i Bolagets intresse att
ingd Garantiavtalet.

Forslag till beslut

Styrelsen foreslér att bolagsstimman beslutar att godkénna (A) avtalet om tidsutbefraktning av
fartyg till Stena Bulk och (B) garantiavtalet med Stena Sessan, och att bolagsstimmans beslut
om att godkénna bade A och B fattas som ett gemensamt beslut.
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Majoritetskrav for beslut

For giltigt beslut kravs att beslutet bitritts av aktiedgare foretridande mer &n hélften av de pa
stimman avgivna rosterna, dock att de aktier och roster som innehas direkt eller indirekt av
familjen Sten A. Olsson inte ska beaktas.

Goteborg i juli 2021
Concordia Maritime AB (publ)
Styrelsen



